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Verfiigung
vom 11. Juni 2024
Nummer 2555 300.150.450-1086557

Gestitzt auf Art. 3 des Bundesgesetzes Uber den Strassenverkehr (SVG) vom 19.12.1958,
die eidgendssische Verordnung Uber die Strassensignalisation (SSV) vom 5.9.1979, § 27 der
Verordnung Uber den Vollzug des Strassensignalisationsrechts des Bundes (Kantonale Sig-
nalisationsverordnung) vom 21.11.2001, Art. 3 lit. a der Vorschriften Uber den Vollzug des
Strassensignalisationsrechts des Bundes (Stadtische Signalisationsvorschriften) vom
20.8.2008 (AS 551.320),

verfugt die Vorsteherin des Sicherheitsdepartements:

Permanente Verkehrsvorschriften, Kreis 11

1 Im Zusammenhang mit der 3. Etappe Strassenlarmsanierung in der Stadt Zurich durch
Geschwindigkeitsreduktion (STRB Nr. 1217/2021) und aus Verkehrssicherheitsgrinden
ergeht fir nachstehenden Verkehrsweg koordiniert mit der Auflage des Strassenlarmsa-
nierungsprojekts des Tiefbauamts der Stadt Zirich gemass § 16 des Strassengesetzes
(StrG, LS 722.1) folgende Verkehrsvorschrift:

Zone mit Geschwindigkeitsbeschrankung (Tempo 30), Kreis 11

Die bestehende Zone «Grinhalden», in der die Hoéchstgeschwindigkeit auf 30 km/h be-
schrankt ist, wird um folgende Strasse erganzt:

— Friesstrasse

2 Die Verkehrsvorschrift wird mit dem Aufstellen der Signale, beziehungsweise mit dem
Anbringen der Markierungen, rechtsverbindlich.

3 Gegen diese Verfugung kann innert 30 Tagen beim Stadtrat Zurich, Postfach, 8022 Z{-
rich, schriftlich ein Begehren um Neubeurteilung eingereicht werden. Das Begehren
muss einen Antrag und dessen Begriindung enthalten. Wer ein Neubeurteilungsbegeh-
ren stellt, muss glaubhaft darlegen, inwieweit ihm oder ihr aufgrund der verfugten Ver-
kehrsanordnung ein personlicher Nachteil erwachst. Die Verfahrenskosten sind von der
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unterliegenden Partei zu tragen. Die Rechtsmittelfrist beginnt erst mit der koordinierten
Publikation des Strassenlarmsanierungsprojekts des Tiefbauamts der Stadt Zirich ge-
mass §16 StrG im Kantonalen Amtsblatt vom 21. Juni 2024 zu laufen.

Unterlagen zum Strassenlarmsanierungsprojekts des Tiefbauamts der Stadt Zirich und
den Verkehrsvorschriften sind ab Beginn der Rechtsmittelfrist wahrend 30 Tagen unter
www.stadt-zuerich.ch/planauflagen sowie im 4. Stock des Tiefbauamts der Stadt Zurich
offentlich einsehbar (Werdmuhleplatz 3, Amtshaus V; jeweils von Montag bis Donnerstag
von 8-12 und von 13-17 Uhr sowie am Freitag von 8-12 und von 13-16 Uhr).

Der Vollzug obliegt der Dienstabteilung Verkehr.

Ziffern 1, 2, 3 und 4 werden im Stadtischen Amtsblatt unter der Uberschrift:
«Permanente Verkehrsvorschriften, Kreis 11»
am 19. Juni 2024 veroffentlicht.

Mitteilung an die Stadtpolizei VKA-ZVO, stp-kommandokanzlei@zuerich.ch, SK SID/V
(Extranet), Kantonspolizei Zirich, Verkehrspolizei-Spezialabteilung, vpsa-
vao@kapo.zh.ch und die Dienstabteilung Verkehr.

Fur richtigen Auszug Nach Antrag verfligt:

Vorsteherin des Sicherheitsdepartements:

Digital

Re n a ta L?;gtzfslchrieben von Ry ka rt unterschrieben

Renata Schild von Rykart Karin

. ) 1 Datum: 2024.06.11
S C h | I s e Ka rn 19:03:22 +02'00'

07:42:32 +02'00'


http://www.stadt-zuerich.ch/planauflagen
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Dienstabteilung Verkehr Dienstabteilung Verkehr
Verkehrsprojekte

Muhlegasse 18/22
8021 Zirich

T +41 44 411 88 01
stadt-zuerich.ch/dav

Vorsteherin des Sicherheitsdepartements
auf dem Dienstweg

Zurich, 5. Juni 2024 / davvan

ELO Geschafts-Nr. 2555_300.150.450-1086557

Friesstrasse
Hoéchstgeschwindigkeit 30 km/h (Erweiterung Tempo 30-Zone «Grlnhalden»)

Begrindung und Antrag

Die Friesstrasse ist eine kantonal klassierte Hauptverkehrsstrasse mit einer Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h.

Basierend auf dem Stadtratsbeschluss Nr. 1217/2021 vom 1. Dezember 2021 zur 3. Etappe
Larmsanierung soll auf dieser Strecke die Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
gepruft und in die bestehende Tempo-30-Zone «Grinhalden» integriert werden. Das Gut-
achten, welches die Dienstabteilung Verkehr in Zusammenarbeit mit dem Umwelt- und
Gesundheitsschutz Ziirich, dem Tiefbauamt und den Verkehrsbetrieben Zirich erstellt hat,
kommt zum Schluss, dass die Herabsetzung der Geschwindigkeit ganztags als verhaltnis-
massig beurteilt wird: Die Anzahl Anwohnende mit IGW-Uberschreitungen kann am Tag um
ca. 76 % und in der Nacht um ca. 16 % reduziert werden. Zudem wirkt sich Tempo 30 positiv
auf die Verkehrssicherheit aus, weil sich durch den kirzeren Bremsweg bei Tempo 30
sowohl die Unfallwahrscheinlichkeit als auch die Unfallschwere verringern. Dies ist hier
besonders relevant, weil eine regionale Veloroute entlang der Friesstrasse verlauft. Die
Verkehrssicherheit und das subjektive Sicherheitsempfinden erhéhen sich auch fur die
ungeschutzten Velofahrenden, indem die Geschwindigkeitsdifferenz zum motorisierten
Verkehr reduziert wird. Zudem sind Schulwege entlang der Friesstrasse resp. Schulweg-
ubergange Uber die Friesstrasse zu finden. Auch das Altersheim Grunhalden befindet sich
entlang der Friesstrasse. Um die schwéachsten Verkehrsteilnehmer*innen insb. bei Strassen-
querungen zu schitzen, erweist sich Tempo 30 als wirksame Massnahme.

Die Einfuhrung von Tempo 30 erfolgt mit reinen Signalisations- und Markierungsanpas-
sungen. Bauliche Massnahmen sind nicht vorgesehen, da die Strassengestaltung bereits
heute dem vorgesehenen Verkehrsregime entspricht.

Der Rechtsdienst des Tiefbauamts ersucht darum, die Ausschreibung der Verkehrsvorschrif-
ten koordiniert mit der Publikation des Strassenlarmsanierungsprojekt des Tiefbauamts der
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Stadt Zirich gemass § 16 Strassengesetz, am Mittwoch, 19. Juni 2024, erscheinen zu las-
sen.

Esther Arnet
Direktorin

— Situationsplan
— Einzelverfigung
— Gutachten zur Herabsetzung der allg. Hochstgeschwindigkeit (inkl. Beilagen)

Kopie an:
— Stadtpolizei Zirich, SIA-O-QWAFFO, KrC 11
— Stadtpolizei Zirich, SIA-O-RWOERL, KrC 11
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Gutachten zur Herabsetzung der allg. Héochstgeschwindigkeit

gemass Art. 108 Abs. 2 und 4 SSV

Friesstrasse, von Schaffhauserstrasse (Bahnhof Oerlikon) bis Schaff-
Strasse
hauserstrasse (Neunbrunnenstrasse)
Kreis 11
Datu m 28 . 05 . 2024 Dig_itlal signiert von Vano
Bearbeitung | davstj / davvan \/ano NOE&] ow: cn=vano noe

Datum: 2024.05.28
09:47:07 +02'00'

Ausgangslage

Anlass
— STRB Nr. 1217/2021

Geschwindigkeitsregime

— Bestehend: 50 km/h
— Geplant: Tempo-30-Zone, Einbindung in die bestehenden Tempo-30-Zonen

Legende
[ Bestehende Tempo-30-Zonen
[ Bestehende Begegnungszone

L____iNeue Tempo-30-Zone

Kantonale Hauptverkehrsstrasse

Regionaler Radweg
Kommunale Veloroute*

Kommunale Fussverbindung*

* Nur die Querungsbereiche tber die
und entlang der Friesstrasse sind im
Plan dargestellt

Abbildung 1: Ubersichtsplan

Eine Dienstabteilung des Sicherheitsdepartements
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Funktion gemass Verkehrsrichtplan

Kantonale Hauptverkehrsstrasse, bestehend

Regionaler Radweg, bestehend

Querung auf Hohe der Eisfeldstrasse: Veloroute kommunal, bestehend

Abschnitt Binzmuhle- bis Schaffhauserstrasse (Bahnhof Oerlikon) sowie Querung auf
Hohe der Eisfeldstrasse: Kommunale Fussverbindung

Offentlicher Verkehr

Im Abschnitt Binzmuhlestrasse bis Schaffhauserstrasse (Neunbrunnenstrasse) bestehen
keine Linien des offentlichen Verkehrs.

Im Abschnitt Schaffhauserstrasse (Bahnhof Oerlikon) bis Binzmiihlestrasse sind die OV-
Linien von der geplanten Geschwindigkeitsreduktion nicht betroffen, da sich dort lediglich
der Haltestellebereich befindet und die gefahrenen Geschwindigkeiten kleiner als 30
km/h betragen

Lage
Fraglicher Abschnitt/Gebiet liegt

Innerorts (gemass Art. 1 Abs. 4 SSV)

In einer Einbahnstrasse (Art. 18 Abs. 3 SSV)

Abschnitt Schaffhauserstrasse (Bahnhof Oerlikon) bis Binzmuhlestrasse: Zentrumszone
Abschnitt Binzmuhlestrasse bis Schaffhauserstrasse (Neunbrunnenstrasse): In einer
Quartiererhaltungs- und Wohnzone

In der Nahe vom Bahnhof Oerlikon

In der Nahe von Kindertagesstétten

Im Abschnitt Binzmiihlestrasse bis Schaffhauserstrasse (Neunbrunnenstrasse) verlaufen
auf beiden Strassenseiten Schulwege. Alle Strassenquerungen sind Schulweglibergange
In der Nahe des Altersheims Griinhalde

Situation

Ein beidseitiges Trottoir mit einer Breite zwischen ca. 2.50 und 4.90 m

Unerhebliches Gefélle

Belagsoberflache: Asphalt

Einbahnregime in der ganzen Strasse

Fussgangerstreifen, 7 Stk. (innerhalb Zone), zwei mit Schutzinsel

Langsparkierung auf der Fahrbahn, einseitig, zwischen der Eisfeldstrasse und der
Schaffhauserstrasse (Neunbrunnenstrasse)

Langs- und Querparkierung auf angrenzendem Privatgrund, zwischen der Binzmih-
lestrasse und der Schaffhauserstrasse (Neunbrunnenstrasse)

Abschnitt Binzmuhlestrasse bis Eisfeldstrasse: Ca. 8.10 m Durchfahrtsbreite (zwei MIV-
Spuren und ein Radstreifen).

Abschnitt Eisfeldstrasse bis Schaffhauserstrasse (Neunbrunnenstrasse): Ca. 5 m Durch-
fahrtsbreite (eine MIV-Spur und ein Radstreifen).
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— Abschnitt Schaffhauserstrasse (Bahnhof Oerlikon) bis Binzmuhlestrasse: Ca. 11 m
Durchfahrtsbreite (drei MIV-Spuren).
— Radstreifen im gesamten Abschnitt der Friesstrasse

Unfalistatistik (vgl. Beilage)

Zeitraum: 01.01.2018 bis 31.12.2022 (5 Jahre)

Unfalle: Verkehrsunfalle 52 (8 verletzte, 0 davon schwer)
Schleuder- oder Selbstunfalle: 14 Uberqueren der Fahrbahn: 2
Uberholunfall oder Fahrstreifenwechsel: 14 Parkierunfalle: 10
Auffahrunfalle: 6 Fussgéangerunfalle: 1
Abbiegeunfalle: 3 Tierunfall: 1

Einbiegeunfalle: 1

Beteiligung:
60 MIV, 3 OV, 11 unbekannte Fahrzeuge, 3 andere Fahrzeuge, 1 Fussganger, 5 Fahrrader

— Keine Auffalligkeiten im Unfallgeschehen

Verkehrsmessung (vgl. Beilage)

Zeitraum: 21.09.2023 bis 27.09.2023

Standort: Friesstrasse 41

— Vg5 Richtung Schaffhauserstrasse: 44 km/h

— Vso Richtung Schaffhauserstrasse: 37 km/h

— DTV Richtung Schaffhauserstrasse: 7469 Fz/d

— Morgenspitze: 317 Fz/h (Mittelwert Werktags)

— Abendspitze: 535 Fz/h (Mittelwert Werktags)
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Erforderlichkeit, Zweckmassigkeit und Verhaltnismassigkeit
der Temporeduktion

THEMA WIRKUNG VON TEMPO 30
Larmbelastung Im aktuellen Zustand sind an der Friesstrasse (von der Schaff-
(Leg/Lmax) hauserstrasse (Bahnhof Oerlikon) bis zur Schaffhauserstrasse (Neun-

brunnenstrasse)) die Immissionsgrenzwerte (IGW) am Tag bei rund 420
Anwohnenden und in der Nacht bei rund 580 Anwohnenden Uberschrit-
ten. Anhaltende Larmbelastungen haben unter Umsténden fir Anwoh-
nende schwerwiegende gesundheitliche Folgen wie Schlafstérungen,
kardiovaskulare und metabolische Krankheiten, Kommunikationsstdrun-
gen oder Reduktion von Lern- und Leistungsfahigkeit. Larm verursacht
hohe externe Kosten. Tempo 30 senkt den Larmmittelungspegel (Leq)
tagsiiber um ca. 4.4 dB(A) und nachts um 4.6 dB(A). Die Spitzenpegel
sinken um ca. 5 dB(A). Mit der Einfihrung von Tempo 30 am Abschnitt
Schaffhauserstrasse (Bhf. Oerlikon) bis Schaffhauserstrasse (Neubrun-
nenstrasse) profitiert die gesamte Wohn- und Arbeitsbevdlkerung von ei-
ner wahrnehmbaren Verringerung der Larmbelastung. Die Anzahl An-
wohnende mit IGW-Uberschreitungen kann am Tag um ca. 76 % und in
der Nacht um ca. 16 % reduziert werden.

Verkehrssicherheit

Art. 108 Abs. 2 lit. b SSV: Wenn bestimmte Strassenbeniitzer eines be-
sonderen, nicht anders zu erreichenden Schutzes bedirfen.

Tempo 30 wirkt sich positiv auf die Verkehrssicherheit aus, weil sich
durch den kirzeren Bremsweg bei Tempo 30 sowohl die Unfallwahr-
scheinlichkeit als auch die Unfallschwere verringern. Dies ist hier beson-
ders relevant, weil eine regionale Veloroute entlang der Friesstrasse ver-
lauft. Die Verkehrssicherheit und das subjektive Sicherheitsempfinden
erhoht sich auch fir die ungeschitzten Velofahrenden, indem die Ge-
schwindigkeitsdifferenz zum motorisierten Verkehr reduziert wird.

Zudem sind Schulwege entlang der Friesstrasse resp. Schulweguber-
gange uber die Friesstrasse zu finden. Auch das Altersheim Griinhalden
befindet sich entlang der Friesstrasse. Um die schwéchsten Verkehrs-
teilnehmer*innen insb. bei Strassenquerungen zu schitzen, erweist sich
Tempo 30 als wirksame Massnahme.

Aufenthaltsqualitat

Tempo 30 wirkt sich generell positiv auf die Aufenthaltsqualitat im offent-
lichen Raum aus. Im Perimeter gibt es Restaurants mit Aussenbestuh-
lung und Schaufenster von Laden und Dienstleistungsanbietenden, die
von einer Einfihrung von T30 ganztags und der damit einhergehenden
Aufwertung der Aufenthaltsqualitat und Attraktivitatssteigerung profitie-
ren.

Verkehrsfluss

Dieses Thema ist fur die Friesstrasse nicht weiter relevant, weil der Ver-
kehrsfluss durch die Lichtsignalanlagen an den Knoten Fries-/Binzmiih-
lestrasse resp. Fries-/Schaffhauserstrasse gesteuert wird.

Luftschadstoffe und
Treibhausgase

Der Einfluss von T30 auf den Ausstoss von Luftschadstoffen und Treib-
hausgasen reicht von neutral bis positiv, abhéngig davon, ob eine Ver-
stetigung des Verkehrs erreicht wird. An der Friesstrasse ist mit einem
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neutralen Effekt zu rechnen, da keine Verénderung des Verkehrsflusses
erwartet wird.

Ausweichverkehr /
Strassenhierarchie

Die Netzhierarchie der Strasse wird durch das Tempo-30-Regime nicht
gestort. Die Friesstrasse und die Schaffhauserstrasse sind die einzigen
Tempo-50-Strecken in einer an sich geschlossenen Tempo-30-Zone.
Beide Strassen werden im Abschnitt Binzmuhlestrasse bis Neunbrun-
nenstrasse in gegenseitigen Einbahnregimen betrieben. Die Verlangsa-
mung aufgrund von Tempo 30 ist vernachlassigbar (siehe Nachteile
MIV). Somit bleibt die Friesstrasse zwischen dem Bahnhof Oerlikon und
der Neunbrunnenstrasse die schnellste Verbindung. Mit Ausweichver-
kehr ist nicht zu rechnen.

Nachteile MIV

Die Einfuhrung von Tempo 30 hat auch keine Auswirkungen auf die
Leistungsfahigkeit. Entlang der Friesstrasse wird die Leistungsfahigkeit
massgeblich von lichtsignalgeregelten Verzweigungen (Knoten Binz-
muhle-/Friesstrasse und Schaffhauser-/Friesstrasse) und vortrittsberech-
tigen Fussgangerquerungen (vier Stick, ohne Lichtsignalregelung) be-
stimmt. Fir die Strecken gilt das Fundamentaldiagramm, das je nach
Fahrbahnquerschnitt, bei v = 30 bis 35 km/h eine maximale Verkehrs-
menge zeigt (Quelle: SVI 2005/01, Widerstandsfunktionen fur Innerorts-
Strassenabschnitte ausserhalb Knoten). Mit der Einfihrung von Tempo
30 werden die gleichen Verkehrsmengen abgewickelt. Die zulassige
Hochstgeschwindigkeit ist nicht relevant fur die Kapazitat einer Orts-
durchfahrt (Quelle: SVI Optimale Geschwindigkeiten in Siedlungsgebie-
ten, 2015). Damit liegt weder ein Kapazitatsabbau (Art. 104 Abs. 20
Verfassung des Kantons Zirich) noch eine Beeinflussung des Verkehrs
ausserhalb des Stadtgebiets (§28 kant. SSV) vor.

Der theoretische Zeitverlust von Tempo 30 gegeniber Tempo 50 betragt
4.8 Sekunden pro 100 Meter. Effektiv ist der Zeitverlust jedoch viel ge-
ringer, weil innerstadtisch fast nirgends gleichférmig mit 50 km/h gefah-
ren werden kann (Fussgéanger, Einmindungen). Als Faustregel kann
eine Fahrzeitverlangerung von 2s/100m veranschlagt werden (Quelle:
SVI 2015/004, Oktober 2019). Auf dem insgesamt ca. 500 m langen
Strassenabschnitt der Friesstrasse ist somit mit einem Zeitverlust von
rund 10 Sekunden zu rechnen.

In der Praxis hangt die effektive Fahrzeit hingegen vom Verkehrsauf-
kommen sowie der Lichtsignalanlage ab, sodass die Fahrzeitverlange-
rung geringer ausfallen wird und im Verhaltnis zur Gesamtreisezeit zu
vernachlassigen ist.

Nachteile OV

Die Temporeduktion hat keine Auswirkungen auf den OV.
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Umsetzungsmassnahmen und Einbezug eines verkehrsorientierten Stras-
senabschnittes (Art. 2a Abs. 6 SSV)

Die Einfihrung der Tempo-30-Zone ist ohne bauliche Massnahmen geplant. Bereits heute
entspricht die Strassengestaltung dem vorgesehenen Verkehrsregime.

Wird auf dem Abschnitt einer verkehrsorientierten Strasse aufgrund der Voraussetzungen
von Art. 108 Abs. 1, 2 und 4 SSV die Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt, so kann
dieser Abschnitt nach Art. 2a Abs. 6 SSV in eine Tempo-30-Zone einbezogen werden. Vor-
liegend handelt es sich bei der Friesstrasse um eine verkehrsorientierte Strasse (siehe
oben). Diese grenzt an bestehende Tempo-30-Zonen (siehe Ubersichtsplan oben). Somit ist
vorgesehen, die Friesstrasse in den bestehenden Tempo-30-Zonen zu integrieren. Die be-
stehenden Fussgangerstreifen und Lichtsignalanlagen bleiben auch mit der Einfihrung von
Tempo 30 bestehend.

Schlussfolgerung

Tempo 30 hat keine unzumutbaren negativen Auswirkungen. Die verlangerten Fahrzeiten fur
MIV vermdgen die positiven Auswirkungen der Temporeduktion flr den Gesundheitsschutz
und die Verkehrssicherheit nicht zu Gberwiegen. In Abwéagung all dieser Vor- und Nachteile
wird Tempo 30 in der Friesstrasse als verhaltnismassig beurteilt.

Beilagen (integrierender Bestandteil des Gutachtens)

— Akustische Begriindung UGZ vom Mai 2024
— Unfallkarte vom 01.01.2018 bis 31.12.2022
— Verkehrsmessung vom 21.09.2023 bis 27.09.2023



Verkehrsdatenerfassung e
Auswertung | Ubersicht
[ ] (L] [ ]
L]
Standort: Friesstrasse 41, 8050 Ziirich
Do. 21.09.2023 - Mi. 27.09.2023
Ganztags Total Fhz. 2RAD PW LW DTV DwWV V85
Querschnitt 52'281 4'278 46'888 1'115 7'469 7'739 44 km/h
Fr1: Schaffhauserstrasse 52'281 4'278 46'888 1'115 7'469 7'739 44 km/h
Fr2: - 0 0 0 0 0 0 0 km/h
Alle Kennzahlen inklusive 2RAD / Alle Wochentage beriicksichtigt (DWV nur Wochentage)
Ganglinie
700
600
500
S 400
2
2 300
200
100
0
Do 21.09.2023 Fr 22.09.2023 Sa 23.09.2023 S0 24.09.2023 Mo 25.09.2023 Di 26.09.2023 Mi 27.09.2023
ZQuerschnitt Fr*1 Fr*2
Ganglinie inklusive 2RAD
Standort Friesstrasse 41 | Tafel Fussgangerstreifen | 8050 Zirich
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h Messgerat RTR
. L7,
famners Frei Q) Black
=) Paracelsus
el Helpraktikerschule
\‘ 9"” reGym Ziirich Oerlikor
|
Auswertungsgrundlagen
Langenklassen
Schwellwert 2RAD --> PW 2.5 Meter
2RAD: 0.0 - 2.4 Meter | PW: 2.5 - 7.5 Meter | LW: 7.6 - 25.5 Meter
Schwellwert PW --> LW 7.5 Meter
Berechnung V50 und V85: Die Berechnungen der Kennzahlen V50 und V85 erfolgten mittels ,Linearer Interpolation”.
Stao# Friesstrasse 41 / Tafel , 8050 Ziirich Seite 1 von 11 Ausgewertet durch CRMV / CRO

CRMV GmbH | www.crmv.ch 15.10.2023



Verkehrsdatenerfassung

Auswertung | Erweitert
Standort: Friesstrasse 41, 8050 Ziirich
Do. 21.09.2023 - Mi. 27.09.2023
Kennzahlen
Ganztags Total Fhz. 2RAD PW LW DTV DWV VAvg V50 V85 V100
Querschnitt 52'281 4'278 46'888 1'115 7'469 7'739 36 km/h 37 km/h 44 km/h 84 km/h
Fr1: Schaffhauserstrasse 52'281 4'278 46'888 1'115 7'469 7'739 36 km/h 37 km/h 44 km/h 84 km/h
Fr2: -- 0 0 0 0 0 0 0 km/h 0 km/h 0 km/h 0 km/h

Kennzahlen inklusive 2RAD / Alle Wochentage beriicksichtigt (DWV nur Wochentage)

Kennzahlen exklusive 2RAD / Alle Wochentage beriicksichtigt

Tag (6:00 - 21:59 Uhr) Total Fhz.

Querschnitt 40'460 39'441 1019 36 km/h 36 km/h 43 km/h 78 km/h

Fr1: Schaffhauserstrasse 40'460 39'441 1019 36 km/h 36 km/h 43 km/h 78 km/h

Fr2: -- 0 0 0 0 km/h 0 km/h 0 km/h 0 km/h
Alle Kennzahlen exklusive 2RAD / Alle Wochentage berticksichtigt

00-0C : 0 p A 0 8 00

Querschnitt 7'543 7'447 96 40 km/h 40 km/h 47 km/h 84 km/h

Fr1: Schaffhauserstrasse 7'543 7'447 96 40 km/h 40 km/h 47 km/h 84 km/h

Fr2: -- 0 0 0 0 km/h 0 km/h 0 km/h 0 km/h
Alle Kennzahlen exklusive 2RAD / Alle Wochentage berticksichtigt

Spitzenstunde Morgens (MSP) Abends (ASP)

06 - 10 Uhr 16-20 Uhr

Querschnitt 09 - 10 Uhr 317 16 - 17 Uhr 535

Fr1: Schaffhauserstrasse 09 -10 Uhr 317 16 - 17 Uhr 535

Fr2: -- 06 - 07 Uhr 0 16 - 17 Uhr 0

Alle Kennzahlen exklusive 2RAD / Nur Werktags im Arithmetischen Mittel

Stao# Friesstrasse 41 / Tafel , 8050 Ziirich
CRMV GmbH | www.crmv.ch

Seite 2 von 11
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Fahrzeugfrequenz im Wochenverlauf (exiusiv 2ran)

Fahrzeugfrequenz im Wochenverlauf, aufgeteilt pro Richtung (mit separat ausgewiesenen Anteil Schwerverkehr)

Total PW/LW je Tag
Beide Fahrtrichtungen

8'000

7'000 —— — ]

21.09.2023 22.09.2023 23.09.2023 24.09.2023 25.09.2023 26.09.2023 27.09.2023

COPW Fr*1 LW Fr*1 EPW Fr*2 LW Fr*2

Fahrzeugfrequenz im Wocherverlauf, aufgeteilt pro Richtung (ohne separat ausgewiesenen Schwerverkehrsanteil)

Fahrzeugfrequenz
Beide Fahrtrichtungen
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c
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0
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Querschnitt Fr* 1 Fr* 2
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Tabellarische Darstellung der Mengen nach Fahrzeugklassen und Fahrtrichtungen
Fahrtrichtung 1 Fahrtrichtung 2
Querschnitt
*= Fahrtrichtung Total Fhz. PW LW Total Fhz. PW LW
Do. 21.09.2023 6'975 6'975 6'799 176 (] 0 0
Fr.22.09.2023 7'544 7'544 7'341 203 (] 0 0
Sa. 23.09.2023 6'745 6'745 6'687 58 (] 0 0
So.24.09.2023 5'952 5'952 5'918 34 (] 0 0
Mo. 25.09.2023 6'771 6'771 6'554 217 (] 0 0
Di. 26.09.2023 6'927 6'927 6'714 213 (] 0 0
Mi. 27.09.2023 7'089 7'089 6'875 214 0 0 0
48'003 48'003 46'888 1'115 (] 0 (]

Geschwindigkeitskennzahlen im Wochenverlauf exuusiv 2rao)

Geschwindigkeiten (V85, V100 im Wocheverlauf, aufgeteilt pro Richtung)

80 km/h
70 km/h
60 km/h
50 km/h
40 km/h
30 km/h
20 km/h
10 km/h

0 km/h

(
4

V85

Beide Fahrtrichtungen

NN

5
4
(
(

Do 21.09.23 | 00:00
Do 21.09.23 | 06:00
Do 21.09.23 | 12:00
Do 21.09.23 | 18:00

Fr 22.09.23 | 00:00

Fr22.09.23 | 06:00
Fr22.09.23 | 12:00
Fr 22.09.23 | 18:00

Sa 23.09.23 | 00:00

Sa 23.09.23 | 06:00

Sa 23.09.23 | 12:00

Sa 23.09.23 | 18:00

o o o o
e Q@ @ <2
o X o~ 0
o o — —
o (a2} (a2} o
N N N A
[e2) D (o2} [e2)
e Qe < 9
< < < <
(o] o~ o~ o~
o (o] o o
(%] 1%} %] (%]
——Frl ——Fr2

Mo 25.09.23 | 00:00
Mo 25.09.23 | 06:00
Mo 25.09.23 | 12:00
Mo 25.09.23 | 18:00

Di 26.09.23 | 00:00

Di 26.09.23 | 06:00

Di 26.09.23 | 12:00
Di 26.09.23 | 18:00
Mi 27.09.23 | 00:00
Mi 27.09.23 | 06:00

Mi 27.09.23 | 12:00

Mi 27.09.23 | 18:00
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VMax
Beide Fahrtrichtungen
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—Fr1 ——Fr2
Tabellarische Darstellung der Geschwindigkeitskennzahlen
Querschnitt Fahrtrichtung 1 Fahrtrichtung 2
*= Fahrtrichtung V85 V100 V85 V100 V85 V100
Do. 21.09.2023 43 km/h 67 km/h 43 km/h 67 km/h 0 km/h 0 kin/h
Fr.22.09.2023 44 km/h 68 km/h 44 km/h 68 km/h 0 km/h 0 kin/h
Sa. 23.09.2023 44 km/h 67 km/h 44 km/h 67 km/h 0 km/h 0 kin/h
So. 24.09.2023 45 km/h 78 km/h 45 km/h 78 km/h 0 km/h 0 kin/h
Mo. 25.09.2023 44 km/h 84 km/h 44 km/h 84 km/h 0 km/h 0 kim/h
Di. 26.09.2023 44 km/h 67 km/h 44 km/h 67 km/h 0 km/h 0km/h
Mi. 27.09.2023 43 km/h 64 km/h 43 km/h 64 km/h 0 km/h 0 km/h
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Arithmetisches Mittel Tagesverlauf (Werktage):
Anzahl Fahrzeuge & Geschwindigkeitskennzahlen (Exklusiv 2RAD)

Fahrzeugfrequenz im Tagesverlauf, des durchschnittlichen Werktages, aufgeteilt pro Richtung

Tagesverlauf im arithmetisch Mittel -
Nur Werktage: Anzahl Fahrzeuge

600
500 M
400 M M

300

Mengen
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OFr*1 @Fr-2

Geschwindigkeiten (V85, V100 im Tagesverlauf, des durchschnittlichen Werktages, aufgeteilt pro Richtung

Tagesverlauf im arithmetisch Mittel -
Nur Werktage: V85 & VMax
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OFr*1-V85 B@Fr*2-V85 =Fr*1-VMax =Fr*2-VMax
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Tabellarische Darstellung der Mittelwerte (Werktags)

Mittelwert (Arithmetischen Mittel) Tagesverlauf (Wertage)
Anzahl Geschwindigkeit V85 Geschwindigkeit V100
Uhrzeit Querschnitt Fr¥1 Fr* 2 Fr¥1 Fr* 2
00 - 01 Uhr 110.8 110.8 48 km/h 0 kin/h 65 km/h 0 kin/h
01 - 02 Uhr 69.6 69.6 50 km/h 0 kin/h 58 km/h 0 kin/h
02 - 03 Uhr 41.6 41.6 49 km/h 0 kin/h 57 km/h 0 kin/h
03 - 04 Uhr 36.6 36.6 50 km/h 0 km/h 58 km/h 0 km/h
04 - 05 Uhr 47.6 47.6 50 km/h 0 km/h 55 km/h 0 km/h
05 - 06 Uhr 65.4 65.4 49 km/h 0 km/h 58 km/h 0 km/h
06 - 07 Uhr 193.2 193.2 48 km/h 0 kin/h 60 km/h 0 kim/h
07 - 08 Uhr 274.6 274.6 47 km/h 0 kin/h 57 km/h 0 kin/h
08 - 09 Uhr 290.8 290.8 45 km/h 0 kin/h 56 km/h 0 kin/h
09 - 10 Uhr 316.8 316.8 43 km/h 0 kin/h 55 km/h 0 kin/h
10 - 11 Uhr 336 336.0 42 km/h 0 kin/h 55 km/h 0 kin/h
11-12 Uhr 400 400.0 42 km/h 0 kin/h 58 km/h 0 kin/h
12 - 13 Uhr 382.6 382.6 43 km/h 0 kin/h 56 km/h 0 kin/h
13- 14 Uhr 382.4 382.4 41 km/h 0 km/h 56 km/h 0 km/h
14 - 15 Uhr 413.2 413.2 41 km/h 0 km/h 54 km/h 0 km/h
15-16 Uhr 474.2 474.2 41 km/h 0 kim/h 56 km/h 0 kim/h
16 - 17 Uhr 534.6 534.6 41 km/h 0 kin/h 54 km/h 0 kin/h
17 - 18 Uhr 522.4 522.4 40 km/h 0 kin/h 52 km/h 0 kin/h
18 - 19 Uhr 507.2 507.2 42 km/h 0 kin/h 56 km/h 0 kin/h
19 - 20 Uhr 405.2 405.2 42 km/h 0 kin/h 57 km/h 0 kin/h
20- 21 Uhr 358.4 358.4 44 km/h 0 kin/h 61 km/h 0 kin/h
21-22 Uhr 359 359.0 44 km/h 0 kin/h 58 km/h 0 kin/h
22 -23 Uhr 297.2 297.2 46 km/h 0 km/h 57 km/h 0 km/h
23 - 24 Uhr 241.8 241.8 47 km/h 0 km/h 60 km/h 0 km/h
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Tabellarische Darstellung Kennzahlen (wiusiv 2ran)

Anzahl Geschwindigkeit V85 Geschwindigkeit V100
Intervall: 01:00 Std. m Fr* 1 Fr* 2 Fr* 1 Fr* 2
Do. 21.09.2023 | 00:00 Uhr 134 134 47 km/h 63 km/h
Do. 21.09.2023 | 01:00 Uhr 93 93 49 km/h 55 km/h
Do. 21.09.2023 | 02:00 Uhr 55 55 46 km/h 53 km/h
Do. 21.09.2023 | 03:00 Uhr 36 36 48 km/h 58 km/h
Do. 21.09.2023 | 04:00 Uhr 52 52 50 km/h 51 km/h
Do. 21.09.2023 | 05:00 Uhr 57 57 51 km/h 57 km/h
Do. 21.09.2023 | 06:00 Uhr 196 196 49 km/h 59 km/h
Do. 21.09.2023 | 07:00 Uhr 261 261 45 km/h 58 km/h
Do. 21.09.2023 | 08:00 Uhr 297 297 44 km/h 53 km/h
Do. 21.09.2023 | 09:00 Uhr 290 290 ! 44 km/h 54 km/h
Do. 21.09.2023 | 10:00 Uhr 331 331 i 41 km/h 51 km/h
Do. 21.09.2023 | 11:00 Uhr 413 413 42 km/h 59 km/h
Do. 21.09.2023 | 12:00 Uhr 362 362 ! 42 km/h 55 km/h
Do. 21.09.2023 | 13:00 Uhr 344 344 - 41 km/h 55 km/h
Do. 21.09.2023 | 14:00 Uhr 432 432 40 km/h 53 km/h
Do. 21.09.2023 | 15:00 Uhr 481 481 42 km/h 67 km/h
Do. 21.09.2023 | 16:00 Uhr 534 534 41 km/h 54 km/h
Do. 21.09.2023 | 17:00 Uhr 540 540 39 km/h 53 km/h
Do. 21.09.2023 | 18:00 Uhr 494 494 42 km/h 57 km/h
Do. 21.09.2023 | 19:00 Uhr 394 394 41 km/h 54 km/h
Do. 21.09.2023 | 20:00 Uhr 366 366 44 km/h 60 km/h
Do. 21.09.2023 | 21:00 Uhr 354 354 44 km/h 64 km/h
Do. 21.09.2023 | 22:00 Uhr 293 293 i 46 km/h 61 km/h
Do. 21.09.2023 | 23:00 Uhr 166 166 ; 48 km/h 60 km/h
Fr.22.09.2023 | 00:00 Uhr 123 123 49 km/h 63 km/h
Fr.22.09.2023 | 01:00 Uhr 81 81 50 km/h 61 km/h
Fr.22.09.2023 | 02:00 Uhr 56 56 49 km/h 60 km/h
Fr.22.09.2023 | 03:00 Uhr 54 54 : 50 km/h 56 km/h
Fr.22.09.2023 | 04:00 Uhr 55 55 ' 50 km/h 54 km/h
Fr.22.09.2023 | 05:00 Uhr 75 75 48 km/h 63 km/h
Fr.22.09.2023 | 06:00 Uhr 181 181 47 km/h 68 km/h
Fr.22.09.2023 | 07:00 Uhr 262 262 46 km/h 60 km/h
Fr.22.09.2023 | 08:00 Uhr 277 277 46 km/h 55 km/h
Fr.22.09.2023 | 09:00 Uhr 336 336 44 km/h 56 km/h
Fr.22.09.2023 | 10:00 Uhr 389 389 42 km/h 51 km/h
Fr.22.09.2023 | 11:00 Uhr 427 427 43 km/h 56 km/h
Fr.22.09.2023 | 12:00 Uhr 406 406 43 km/h 55 km/h
Fr.22.09.2023 | 13:00 Uhr 422 422 ! 42 km/h 53 km/h
Fr.22.09.2023 | 14:00 Uhr 467 467 i 41 km/h 52 km/h
Fr.22.09.2023 | 15:00 Uhr 494 494 42 km/h 55 km/h
Fr.22.09.2023 | 16:00 Uhr 520 520 ! 40 km/h 55 km/h
Fr.22.09.2023 | 17:00 Uhr 492 492 E 41 km/h 55 km/h
Fr.22.09.2023 | 18:00 Uhr 532 532 41 km/h 57 km/h
Fr.22.09.2023 | 19:00 Uhr 444 444 43 km/h 57 km/h
Fr.22.09.2023 | 20:00 Uhr 343 343 45 km/h 64 km/h
Fr.22.09.2023 | 21:00 Uhr 302 302 44 km/h 57 km/h
Fr.22.09.2023 | 22:00 Uhr 312 312 45 km/h 56 km/h
Fr.22.09.2023 | 23:00 Uhr 494 494 43 km/h 60 km/h
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Sa. 23.09.2023 | 00:00 Uhr 222 222 47 km/h 56 km/h
Sa. 23.09.2023 | 01:00 Uhr 117 117 48 km/h 57 km/h
Sa. 23.09.2023 | 02:00 Uhr 98 98 49 km/h 56 km/h
Sa. 23.09.2023 | 03:00 Uhr 73 73 50 km/h 57 km/h
Sa. 23.09.2023 | 04:00 Uhr 76 76 51 km/h 61 km/h
Sa. 23.09.2023 | 05:00 Uhr 64 64 47 km/h 56 km/h
Sa. 23.09.2023 | 06:00 Uhr 70 70 48 km/h 62 km/h
Sa. 23.09.2023 | 07:00 Uhr 114 114 ! 47 km/h 55 km/h
Sa. 23.09.2023 | 08:00 Uhr 153 153 i 47 km/h 56 km/h
Sa. 23.09.2023 | 09:00 Uhr 287 287 44 km/h 62 km/h
Sa. 23.09.2023 | 10:00 Uhr 359 359 43 km/h 52 km/h
Sa. 23.09.2023 | 11:00 Uhr 389 389 42 km/h 56 km/h
Sa. 23.09.2023 | 12:00 Uhr 486 486 41 km/h 54 km/h
Sa. 23.09.2023 | 13:00 Uhr 410 410 42 km/h 55 km/h
Sa. 23.09.2023 | 14:00 Uhr 402 402 41 km/h 67 km/h
Sa. 23.09.2023 | 15:00 Uhr 430 430 41 km/h 66 km/h
Sa. 23.09.2023 | 16:00 Uhr 421 421 42 km/h 51 km/h
Sa. 23.09.2023 | 17:00 Uhr 439 439 43 km/h 65 km/h
Sa. 23.09.2023 | 18:00 Uhr 385 385 44 km/h 57 km/h
Sa. 23.09.2023 | 19:00 Uhr 359 359 42 km/h 56 km/h
Sa. 23.09.2023 | 20:00 Uhr 326 326 : 44 km/h 52 km/h
Sa. 23.09.2023 | 21:00 Uhr 295 295 : 44 km/h 60 km/h
Sa. 23.09.2023 | 22:00 Uhr 273 273 45 km/h 62 km/h
Sa. 23.09.2023 | 23:00 Uhr 497 497 44 km/h 57 km/h
So.24.09.2023 | 00:00 Uhr 322 322 45 km/h 59 km/h
So0.24.09.2023 | 01:00 Uhr 170 170 : 48 km/h 55 km/h
So.24.09.2023 | 02:00 Uhr 108 108 I 49 km/h 56 km/h
So0.24.09.2023 | 03:00 Uhr 98 98 49 km/h 63 km/h
So.24.09.2023 | 04:00 Uhr 92 92 47 km/h 56 km/h
So0.24.09.2023 | 05:00 Uhr 68 68 48 km/h 55 km/h
So.24.09.2023 | 06:00 Uhr 60 60 48 km/h 52 km/h
So0.24.09.2023 | 07:00 Uhr 60 60 47 km/h 61 km/h
So.24.09.2023 | 08:00 Uhr 90 90 49 km/h 54 km/h
So0.24.09.2023 | 09:00 Uhr 140 140 45 km/h 55 km/h
So.24.09.2023 | 10:00 Uhr 207 207 43 km/h 52 km/h
So0.24.09.2023 | 11:00 Uhr 236 236 ! 46 km/h 53 km/h
So.24.09.2023 | 12:00 Uhr 293 293 i 44 km/h 56 km/h
So0.24.09.2023 | 13:00 Uhr 363 363 44 km/h 57 km/h
So0.24.09.2023 | 14:00 Uhr 352 352 ! 42 km/h 54 km/h
So0.24.09.2023 | 15:00 Uhr 335 335 l 45 km/h 58 km/h
So0.24.09.2023 | 16:00 Uhr 353 353 45 km/h 65 km/h
So0.24.09.2023 | 17:00 Uhr 378 378 43 km/h 56 km/h
So.24.09.2023 | 18:00 Uhr 443 443 44 km/h 56 km/h
So0.24.09.2023 | 19:00 Uhr 423 423 43 km/h 58 km/h
So.24.09.2023 | 20:00 Uhr 347 347 44 km/h 58 km/h
So0.24.09.2023 | 21:00 Uhr 302 302 45 km/h 78 km/h
So0.24.09.2023 | 22:00 Uhr 274 274 45 km/h 58 km/h
So0.24.09.2023 | 23:00 Uhr 438 438 45 km/h 66 km/h
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Mo. 25.09.2023 | 00:00 Uhr 104 104 49 km/h 84 km/h
Mo. 25.09.2023 | 01:00 Uhr 41 41 50 km/h 57 km/h
Mo. 25.09.2023 | 02:00 Uhr 33 33 49 km/h 54 km/h
Mo. 25.09.2023 | 03:00 Uhr 22 22 53 km/h 59 km/h
Mo. 25.09.2023 | 04:00 Uhr 37 37 51 km/h 57 km/h
Mo. 25.09.2023 | 05:00 Uhr 59 59 48 km/h 59 km/h
Mo. 25.09.2023 | 06:00 Uhr 197 197 48 km/h 60 km/h
Mo. 25.09.2023 | 07:00 Uhr 291 291 i 47 km/h 57 km/h
Mo. 25.09.2023 | 08:00 Uhr 293 293 i 44 km/h 56 km/h
Mo. 25.09.2023 | 09:00 Uhr 321 321 42 km/h 56 km/h
Mo. 25.09.2023 | 10:00 Uhr 338 338 43 km/h 63 km/h
Mo. 25.09.2023 | 11:00 Uhr 370 370 41 km/h 52 km/h
Mo. 25.09.2023 | 12:00 Uhr 388 388 44 km/h 54 km/h
Mo. 25.09.2023 | 13:00 Uhr 396 396 42 km/h 55 km/h
Mo. 25.09.2023 | 14:00 Uhr 399 399 42 km/h 52 km/h
Mo. 25.09.2023 | 15:00 Uhr 461 461 41 km/h 53 km/h
Mo. 25.09.2023 | 16:00 Uhr 549 549 40 km/h 53 km/h
Mo. 25.09.2023 | 17:00 Uhr 556 556 39 km/h 50 km/h
Mo. 25.09.2023 | 18:00 Uhr 458 458 44 km/h 55 km/h
Mo. 25.09.2023 | 19:00 Uhr 389 389 43 km/h 68 km/h
Mo. 25.09.2023 | 20:00 Uhr 337 337 : 42 km/h 53 km/h
Mo. 25.09.2023 | 21:00 Uhr 337 337 : 45 km/h 59 km/h
Mo. 25.09.2023 | 22:00 Uhr 255 255 48 km/h 56 km/h
Mo. 25.09.2023 | 23:00 Uhr 140 140 48 km/h 55 km/h
Di. 26.09.2023 | 00:00 Uhr 83 83 47 km/h 58 km/h
Di. 26.09.2023 | 01:00 Uhr 67 67 ! 49 km/h 59 km/h
Di. 26.09.2023 | 02:00 Uhr 31 31 I 51 km/h 55 km/h
Di. 26.09.2023 | 03:00 Uhr 30 30 50 km/h 59 km/h
Di. 26.09.2023 | 04:00 Uhr 47 47 51 km/h 59 km/h
Di. 26.09.2023 | 05:00 Uhr 74 74 49 km/h 55 km/h
Di. 26.09.2023 | 06:00 Uhr 196 196 47 km/h 56 km/h
Di. 26.09.2023 | 07:00 Uhr 272 272 49 km/h 57 km/h
Di. 26.09.2023 | 08:00 Uhr 287 287 44 km/h 64 km/h
Di. 26.09.2023 | 09:00 Uhr 331 331 44 km/h 55 km/h
Di. 26.09.2023 | 10:00 Uhr 292 292 43 km/h 55 km/h
Di. 26.09.2023 | 11:00 Uhr 397 397 i 43 km/h 64 km/h
Di. 26.09.2023 | 12:00 Uhr 374 374 i 43 km/h 57 km/h
Di. 26.09.2023 | 13:00 Uhr 359 359 42 km/h 59 km/h
Di. 26.09.2023 | 14:00 Uhr 372 372 ! 40 km/h 60 km/h
Di. 26.09.2023 | 15:00 Uhr 467 467 l 41 km/h 56 km/h
Di. 26.09.2023 | 16:00 Uhr 536 536 42 km/h 55 km/h
Di. 26.09.2023 | 17:00 Uhr 481 481 40 km/h 50 km/h
Di. 26.09.2023 | 18:00 Uhr 529 529 42 km/h 55 km/h
Di. 26.09.2023 | 19:00 Uhr 400 400 43 km/h 54 km/h
Di. 26.09.2023 | 20:00 Uhr 382 382 44 km/h 64 km/h
Di. 26.09.2023 | 21:00 Uhr 382 382 44 km/h 56 km/h
Di. 26.09.2023 | 22:00 Uhr 334 334 45 km/h 59 km/h
Di. 26.09.2023 | 23:00 Uhr 204 204 47 km/h 67 km/h
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Mi. 27.09.2023 | 00:00 Uhr 110 110 48 km/h 55 km/h
Mi. 27.09.2023 | 01:00 Uhr 66 66 51 km/h 58 km/h
Mi. 27.09.2023 | 02:00 Uhr 33 33 49 km/h 61 km/h
Mi. 27.09.2023 | 03:00 Uhr 41 41 50 km/h 57 km/h
Mi. 27.09.2023 | 04:00 Uhr 47 47 48 km/h 52 km/h
Mi. 27.09.2023 | 05:00 Uhr 62 62 49 km/h 55 km/h
Mi. 27.09.2023 | 06:00 Uhr 196 196 47 km/h 56 km/h
Mi. 27.09.2023 | 07:00 Uhr 287 287 i 47 km/h 55 km/h
Mi. 27.09.2023 | 08:00 Uhr 300 300 i 45 km/h 53 km/h
Mi. 27.09.2023 | 09:00 Uhr 306 306 43 km/h 55 km/h
Mi. 27.09.2023 | 10:00 Uhr 330 330 42 km/h 57 km/h
Mi. 27.09.2023 | 11:00 Uhr 393 393 42 km/h 58 km/h
Mi. 27.09.2023 | 12:00 Uhr 383 383 42 km/h 58 km/h
Mi. 27.09.2023 | 13:00 Uhr 391 391 40 km/h 57 km/h
Mi. 27.09.2023 | 14:00 Uhr 396 396 42 km/h 52 km/h
Mi. 27.09.2023 | 15:00 Uhr 468 468 40 km/h 51 km/h
Mi. 27.09.2023 | 16:00 Uhr 534 534 40 km/h 53 km/h
Mi. 27.09.2023 | 17:00 Uhr 543 543 39 km/h 54 km/h
Mi. 27.09.2023 | 18:00 Uhr 523 523 42 km/h 58 km/h
Mi. 27.09.2023 | 19:00 Uhr 399 399 42 km/h 54 km/h
Mi. 27.09.2023 | 20:00 Uhr 364 364 : 44 km/h 64 km/h
Mi. 27.09.2023 | 21:00 Uhr 420 420 : 43 km/h 55 km/h
Mi. 27.09.2023 | 22:00 Uhr 292 292 46 km/h 54 km/h
Mi. 27.09.2023 | 23:00 Uhr 205 205 47 km/h 60 km/h
48'003 0

Ausgewertet durch CRMV / CRO

15.10.2023



Stadt Zl-j riCh m ggeBs)strasse (Schaffhauserstr.-/bis
D|enstabtellung Verkehr VUGIS 01.01.2018 - 31.12.2022

Unfallschwere

Unfall mit:
H Getoteten UG)
O Schwerverletzten Usv)
A Leichtverletzten U(Lv)

O ausschl. Sachschaden Uss)

Unfalltyp

B O A O 0 Schleuder- oder Selbstunfall
H B A @ 1 Uberholunf, Fahrstreifenw.
BH B A @ 2 Auffahrunfall

B O A O 3 Abbiegeunfall

H E A © 4 Einbiegeunfall

BH B A @ 5 Uberquerender Fahrbahn
B O A O 6 Frontalkollision

B O A O 7 Parkierunfall

B O A O 8 Fussgangerunfall

BH O A © 9 Tierunfall

BH B A ©00 Andere

mmm 5'000- 10°000-  25'000- >50°000 DTV

UV T Uberwachungszonen

aktiv inaktiv geplant

Kilometer- Bezugs-
punkte punkie
km 97+/- 620

Nationalstrassen

620
Kantonsstrassen

Gemeindestrassen

B axEXEEEY Points of Interest

Kantonsgrenzen

Gemeindegrenzen

0 0.065 0.13 0.195 0.26
ca. 1:4'641 N

© ASTRA/Kantone A
03.07.2023 / 2034207

km



Stadt Zﬁ ric h m ggeBs)strasse (Schaffhauserstr.-/bis
Dlenstabtenung Verkehr J%GIS 01.01.2018 - 31.12.2022
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© ASTRA/ Kantone <
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01.01.2018 - 31.12.2022

Stadt Zl-j riCh m ggeBs)strasse (Schaffhauserstr.-/bis
Dienstabteilung Verkehr A
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Strassenlarmsanierung Stadt Zirich

Akustisches Projekt Friesstrasse

Abschnitt: Schaffhauserstrasse (Bhf. Oerlikon) bis Schaff-
hauserstrasse (Neubrunnenstr.)

- Temporeduktion aus Larmschutzgrinden
- Erleichterungsantrag
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Strassenlarmsanierung Friesstrasse

Auftrag zur Larmsanierung

Die larmschutzrechtliche Sanierungsfrist fir Kantons- und Gemeindestrassen ist am 31. Marz
2018 abgelaufen. In der Stadt Zurich haben von 2014 bis 2018 fir alle 12 Stadtkreise Stras-
senlarmsanierungsprojekte offentlich aufgelegen. Diese Projekte umfassten samtliche Stras-
senabschnitte des jeweiligen Stadtkreises, die wesentlich zur Uberschreitung der Larmgrenz-
werte beitrugen. Sie beinhalteten die als verhaltnismassig beurteilten larmreduzierenden Mas-
snahmen. Der Stadtrat hat mit der Projektfestsetzung Sanierungserleichterungen fir die ver-
bleibenden Grenzwertiiberschreitungen pro Strassenabschnitt gewahrt. Dies gilt auch fur die
Friesstrasse, welche im akustischen Projekt fir den Stadtkreis 11 enthalten war.

Die Sanierungspflicht ist mit dieser erfolgten Erstsanierung jedoch nicht erloschen, denn Larm-
schutz ist eine Daueraufgabe. Die Vollzugsbehorden sind angehalten, Strassen, die Uber-
schreitungen der Larmgrenzwerte verursachen, periodisch daraufhin zu Uberprifen, ob sich
die tatsachlichen Verhaltnisse geandert haben oder ob neue relevante Entwicklungen zu be-
riicksichtigen sind, aufgrund welcher die seinerzeit gewahrten Sanierungserleichterungen neu
beurteilt werden missen?. Dabei sind mogliche Massnahmen bei der Quelle zwingend zu fa-
vorisieren (Art. 13 Abs. 3 LSV). Tatsachlich haben sich in den letzten Jahren folgende neuen
relevanten Entwicklungen ergeben:

- Eine Vielzahl von Bundesgerichtsentscheiden, die mit Nachdruck statuieren, wie wich-
tig die Larmsanierung von Strassen ist und die stets auch Tempobeschrankungen auf
Hauptstrassen als taugliche und zwingend zu prifende Larmminderungsmassnahme
beurteilen. Erleichterungen sind nur in Ausnahmefallen — als "ultima ratio" — zulassig?.

- Neue Erkenntnisse aus der Larmforschung Uber die gesundheitsschadliche Wirkung
von Larm3, welche die zentrale Bedeutung von Larmschutz noch klarer zum Ausdruck
bringen.

- Neues Emissionsberechnungsmodell sonROAD18, welches im Gegensatz zum alten
Modell StL-86+ fur den niedrigen Geschwindigkeitsbereich anwendbar ist*.

Die Stadt Zurich ist auf Stadtgebiet flr den Bau, Betrieb und Unterhalt aller kommunalen und
uberkommunalen Strassen zusténdig (843 Strassengesetz StrG sowie 827 kantonale Signali-
sationsverordnung KSigV). Ihr obliegt damit auch die Larmsanierung der Friesstrasse. Der
Stadtrat hat sich mit Stadtratsbeschluss Nr. 1217/2021 (Gesamtkonzept Strassenlarmsanie-
rung dritte Etappe) fur weitgehend Tempo 30 auf dem Stadtgebiet ausgesprochen und unter
anderem auch fir die Friesstrasse eine konkrete Neubeurteilung durchgeftihrt. Das vorlie-
gende akustische Projekt setzt die rechtlichen Bestimmungen aus Umweltschutzgesetz (USG)
und Larmschutzverordnung (LSV) zum Schutz der Bevdlkerung vor tberméssigem Strassen-
verkehrslarm um. Der Larm wird so weit begrenzt, als dies technisch und betrieblich mdglich
sowie wirtschaftlich tragbar und verhaltnismassig ist. Bleiben die Larmgrenzwerte dennoch
Uberschritten, ist hierfiir eine Sanierungserleichterung (Ausnahmebewilligung) einzuholen.

Sanierungserleichterungen sind dazu im Verfahren nach Strassengesetz aufzulegen (816 f.
StrG) und Temporeduktionen werden von der Vorsteherin des SID verfigt (Art. 3 der Stadti-
schen Signalisationsvorschriften, AS 551.530). Gegen die Temporeduktion sowie gegen das

1 BGer, Urteil 1C_574/2020 vom 9. Marz 2023 = URP 2023 400 ff. mit redaktioneller Anmerkung von
Alain Griffel (Anspruch auf Wiedererwagung einer Larmsanierungsverfigung)

2 BGer, Urteil 1C_589/2014 vom 3. Februar 2016 = URP 2016 319 ff. mit redaktioneller Anmerkung
von Anne-Christine Favre (Tempo 30 als Larmminderungsmassnahme auch auf Hauptstrassen)

3 Roosli / Wunderli / Brink / Cajochen / Probst-Hensch, Verkehrslarm, kardiovaskulére Sterblichkeit,
Diabetes, Schlafstérung und Belastigung: die SIRENE-Studie, Swiss Medical Forum 19/2019

4 BAFU (Hrsg.) 2023: Vollzugshilfe sonROAD18 — Modellempfehlungen, Bern. Umwelt-Vollzug Nr.
2314
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Strassenlarmsanierung Friesstrasse

vorliegende Projekt kann Einsprache beim Stadtrat erhoben werden. Mit der Festsetzung des
Projekts erwachsen Sanierungserleichterungen und Temporeduktionen in Rechtskraft.

Rechtliche Grundlagen

Grundlage fur die Strassenlarm-Sanierung bilden die folgenden Artikel der Larmschutzverord-
nung (LSV):

- Art. 13 LSV (Sanierungen) legt fest, dass bei Uberschreitung der Immissionsgrenz-
werte eine Sanierung der betroffenen Anlage zu erfolgen hat. U.a. wird auch festge-
halten, dass Massnahmen an der Quelle — wie z.B. die Reduktion der signalisierten
Hochstgeschwindigkeit — prioritér zu prufen sind.

- Art. 36 LSV gibt in Verbindung mit Art. 38 und 39 sowie Art. 40 vor, wie die Vollzugs-
behdrde die Larmimmissionen einer Strassenanlage zu ermitteln und zu beurteilen hat.

Fur die Ausarbeitung dieses akustischen Projektes wurden zudem die Vorgaben der BAFU-
Anwendungshilfe "2021 Umwelt-Wissen: Strassenlarm-Berechnungsmodell sonROAD18" so-
wie die Vollzugshilfe “Leitfaden Strassenlarm BAFU/ASTRA 2006“ bertcksichtigt. Die Larm-
berechnungen wurden nach sonROAD18/ISO 9613-2 durchgefihrt.

Fur die Anordnung einer Reduktion der signalisierten Hochstgeschwindigkeit ist eine Verhalt-
nismassigkeitsprufung erforderlich. Eine behoérdliche Massnahme gilt als verhaltnismassig,
wenn die Kriterien Eignung, Erforderlichkeit und Zumutbarkeit kumulativ erfillt sind®.

Larmbelastung und Massnahmenwirkung / Nachweis der Notwendigkeit und Eignung
von Tempo 30 als Larmsanierungsmassnahme

Feststellung der Sanierungspflicht: Den Larmberechnungen wurden der Verkehrszustand ge-
mass Larmbelastungskataster 2020 sowie die Verkehrserhebungen der DAV vom September
2023 zugrunde gelegt. Im aktuellen Zustand sind an der Friesstrasse auf dem Abschnitt
Schaffhauserstrasse (Bhf. Oerlikon) bis Schaffhauserstrasse (Neubrunnenstr.) die Immissi-
onsgrenzwerte (IGW) am Tag bei rund 420 Anwohnenden und in der Nacht bei rund 580 An-
wohnenden Uberschritten. Die maximalen Pegel sind aus der folgenden Tabelle 1 ersichtlich.

aktueller Zustand hochste Uberschreitung des
Kreis |Strasse Abschnitt max. Lr [dB(A)] Immissionsgrenzwertes Adresse ES
(IGW) bei Wohnnutzung

Tag ‘ Nacht
11 |Friesstrasse |Schaffhauserstr. (Bhf. Oerlikon) bis Schaffhausersir. (Neunbrunnenstr.) 66.3 \ 62.1 7.1 dB(A) Friesstrasse 47

Tab. 1: Maximale IGW-Uberschreitungen an der Friesstrasse von Schaffhauserstrasse (Bhf. Oerlikon) bis Schaff-
hauserstrasse (Neubrunnenstr.)

Gemass der Vollzugshilfe "Leitfaden Strassenlarm BAFU/ASTRA 2006" sind Sanierungs-
massnahmen auf der Basis eines Sanierungshorizonts (heute + 20 Jahre) zu planen. Die Ver-
kehrsprognose fiir den Zeithorizont 2040 geht auf diesem Strassenabschnitt von keinen mas-
sgeblichen Verkehrsveranderungen gegentber heute aus. Der Larmsituation im Zustand 2040
ohne Massnahmen wie auch im Zustand 2040 mit Massnahmen wird daher der heutige Ver-
kehrszustand zugrunde gelegt.

5 Eidg. Kommission fiir Larmbekampfung EKLB, Tempo 30 als Larmschutzmassnahme: Grundlagen-
papier zu Recht — Akustik — Wirkung, Bern, 2015

Stadt Zirich / Gesundheits- und Umweltdepartement 3/10



Strassenlarmsanierung Friesstrasse

Die Wirkung der Geschwindigkeitsreduktion von 50 km/h auf 30 km/h an der Friesstrasse ist
in der Tabelle 2 zusammengestellt. Zusatzlich verringert Tempo 30 auch die Spitzenpegel, die
insbesondere fir die Nachtruhe problematisch sind, um rund 5 Dezibel.

Tempo- Sanierungshorizont = Sanierungshorizont : Emissions-
Redl?ktion Zeitraum 2040 ohne Massnah- 2040 mit Massnah-  reduktion
men: Vmax [km/h] men: Vmax [km/h] [dB(A)] *
Tempo 50 auf Tag (6—22 Uhr) 50 30 3.4
Tempo 30
P Nacht (22 —6 Uhr) 50 30 36

Tab. 2: Akustische Wirkung der festgelegten Geschwindigkeitsreduktionen an der Friesstrasse
* Die berechnete Wirkung liegt gemass sonROAD18 bei 4.4dB am Tag und bei 4.6 dB nachts.
Die durchschnittliche Geschwindigkeit ist ortsabhéngig. Sie liegt entlang des Strassenabschnitts teil-

weise etwas unter 50 km/h, daher wird ein Unsicherheitszuschlag von +1 dB vorgenommen.

Die Immissionsberechnungen zeigen, dass unter Berlicksichtigung der geplanten Reduktion
der signalisierten Maximalgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h an der Friesstrasse
(Schaffhauserstrasse (Bhf. Oerlikon) bis Schaffhauserstrasse (Neubrunnenstr.)) noch rund
100 Anwohnende am Tag sowie rund 490 Anwohnende in der Nacht von Immissionsgrenz-
wert-Uberschreitungen betroffen sind (vgl. Tabelle 3).

IST-Zustand Sanierungszustand Sanierungszustand
Tempo 50 km/h 2040 ohne Massnahme 2040 mit Massnahme
Tempo 50 km/h Tempo 30 km/h
Nutzungs-Zeitraum Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Anzahl Anwohnende
mit  Immissionsbe-
EELEE 120 580 420 580 100 490
Immlssmnsgrenz-
wert (IGW)
Wohnnutzung
Davon Anzahl An-
wohnende mit Im-
missionsbelastung
Uber dem Alarmwert v 0 0 0 0 0
(AW)
Anzahl Arbeitsplatze
mit  Immissionsbe-
Gewerbenutzung  lastung uber dem 0 ) 0 . 0 .
Immissionsgrenz-
wert (IGW)

Tab. 3: Verringerung der Larmbelastung der Bevdlkerung durch die geplante Geschwindigkeitsreduktion
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Strassenlarmsanierung Friesstrasse

Fazit: Mit der Einfuhrung von Tempo 30 an der Friesstrasse am Abschnitt Schaff-
hauserstrasse (Bhf. Oerlikon) bis Schaffhauserstrasse (Neubrunnenstr.) profitiert die
gesamte Wohn- und Arbeitsbevilkerung von einer wahrnehmbaren Verringerung der
Larmbelastung.

Die Anzahl Anwohnende mit IGW-Uberschreitungen kann am Tag um ca. 76 % und in
der Nacht um ca. 16 % reduziert werden.

Die Massnahme ist notwendig (die Immissionsgrenzwerte sind Uberschritten) und ge-
eignet (die Massnahmenwirkung betragt mehr als >=1 dB im Leq).

Interessenabwéagung / Nachweis der Zumutbarkeit und Verhaltnismassigkeit von
Tempo 30 als Larmsanierungsmassnahme

Auf der Friesstrasse betragt die signalisierte Hochstgeschwindigkeit im Abschnitt Schaff-
hauserstrasse (Bhf. Oerlikon) bis Schaffhauserstrasse (Neubrunnenstr.) 50 km/h. Im Rahmen
des vorliegenden Projektes wurde gepruft, ob die Senkung der Hochstgeschwindigkeit verhalt-
nismassig ist. Dabei wurden die Vor- und Nachteile von einer Herabsetzung der Hochstge-
schwindigkeit auf Tempo 30 an der Friesstrasse zusammengestellt.

Die folgende Tabelle 4 ermdglicht eine Ubersicht:

THEMA WIRKUNG VON TEMPO 30
Larmbelastung Im aktuellen Zustand sind an der Friesstrasse (von der Schaffhauserstrasse (Bahnhof
(Leg/Lmax) Oerlikon) bis zur Schaffhauserstrasse (Neunbrunnenstrasse)) die Immissionsgrenzwerte

(IGW) am Tag bei rund 420 Anwohnenden und in der Nacht bei rund 580 Anwohnenden
uberschritten. Anhaltende Larmbelastungen haben unter Umstanden fir Anwohnende
schwerwiegende gesundheitliche Folgen wie Schlafstérungen, kardiovaskulare und me-
tabolische Krankheiten, Kommunikationsstérungen oder Reduktion von Lern- und Leis-
tungsfahigkeit. L&rm verursacht hohe externe Kosten. Tempo 30 senkt den Larmmitte-
lungspegel (Leq) tagsiber um ca. 4.4 dB(A) und nachts um 4.6 dB(A). Die Spitzenpegel
sinken um ca. 5 dB(A). Mit der Einfihrung von Tempo 30 am Abschnitt Schaff-
hauserstrasse (Bhf. Oerlikon) bis Schaffhauserstrasse (Neubrunnenstrasse) profitiert die
gesamte Wohn- und Arbeitsbevélkerung von einer wahrnehmbaren Verringerung der
Larmbelastung. Die Anzahl Anwohnende mit IGW-Uberschreitungen kann am Tag um
ca. 76 % und in der Nacht um ca. 16 % reduziert werden.

Verkehrssicherheit Art. 108 Abs. 2 lit. b SSV: Wenn bestimmte Strassenbeniitzer eines besonderen, nicht
anders zu erreichenden Schutzes bedirfen.

Tempo 30 wirkt sich positiv auf die Verkehrssicherheit aus, weil sich durch den kiirzeren
Bremsweg bei Tempo 30 sowohl die Unfallwahrscheinlichkeit als auch die Unfall-
schwere verringern. Dies ist hier besonders relevant, weil eine regionale Veloroute ent-
lang der Friesstrasse verlauft. Die Verkehrssicherheit und das subjektive Sicherheits-
empfinden erhdht sich auch fir die ungeschitzten Velofahrenden, indem die Geschwin-
digkeitsdifferenz zum motorisierten Verkehr reduziert wird.

Zudem sind Schulwege entlang der Friesstrasse resp. Schulwegiibergange tber die
Friesstrasse zu finden. Auch das Altersheim Griinhalden befindet sich entlang der
Friesstrasse. Um die schwachsten Verkehrsteilnehmer*innen insb. bei Strassenquerun-
gen zu schiitzen, erweist sich Tempo 30 als wirksame Massnahme.
Aufenthaltsqualitét Tempo 30 wirkt sich generell positiv auf die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum
aus. Im Perimeter gibt es Restaurants mit Aussenbestuhlung und Schaufenster von L&-
den und Dienstleistungsanbietenden, die von einer Einflihrung von T30 ganztags und
der damit einhergehenden Aufwertung der Aufenthaltsqualitt und Attraktivitatssteige-
rung profitieren.
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Strassenlarmsanierung Friesstrasse

THEMA WIRKUNG VON TEMPO 30

Verkehrsfluss Dieses Thema ist flir die Friesstrasse nicht weiter relevant, weil der Verkehrsfluss durch
die Lichtsignalanlagen an den Knoten Fries-/Binzmihlestrasse resp. Fries-/Schaff-
hauserstrasse gesteuert wird.

Luftschadstoffe und Der Einfluss von T30 auf den Ausstoss von Luftschadstoffen und Treibhausgasen reicht
Treibhausgase von neutral bis positiv, abhéangig davon, ob eine Verstetigung des Verkehrs erreicht
wird. An der Friesstrasse ist mit einem neutralen Effekt zu rechnen, da keine Verande-
rung des Verkehrsflusses erwartet wird.

Ausweichverkehr / Die Netzhierarchie der Strasse wird durch das Tempo-30-Regime nicht gestdrt. Die
Strassenhierarchie Friesstrasse und die Schaffhauserstrasse sind die einzigen Tempo-50-Strecken in einer
an sich geschlossenen Tempo-30-Zone. Beide Strassen werden im Abschnitt Binzmiih-
lestrasse bis Neunbrunnenstrasse in gegenseitigen Einbahnregimen betrieben. Die Ver-
langsamung aufgrund von Tempo 30 ist vernachlassigbar (siehe Nachteile MIV). Somit
bleibt die Friesstrasse zwischen dem Bahnhof Oerlikon und der Neunbrunnenstrasse
die schnellste Verbindung. Mit Ausweichverkehr ist nicht zu rechnen.

Nachteile MIV Die Einflihrung von Tempo 30 hat auch keine Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit.
Entlang der Friesstrasse wird die Leistungsfahigkeit massgeblich von lichtsignalgeregel-
ten Verzweigungen (Knoten Binzmiihle-/Friesstrasse und Schaffhauser-/Friesstrasse)
und vortrittsberechtigen Fussgangerquerungen (vier Stiick, ohne Lichtsignalregelung)
bestimmt. Fir die Strecken gilt das Fundamentaldiagramm, das je nach Fahrbahnquer-
schnitt, bei v = 30 bis 35 km/h eine maximale Verkehrsmenge zeigt (Quelle: SVI
2005/01, Widerstandsfunktionen fiir Innerorts-Strassenabschnitte ausserhalb Knoten).
Mit der Einfilhrung von Tempo 30 werden die gleichen Verkehrsmengen abgewickelt.
Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit ist nicht relevant fiir die Kapazitat einer Ortsdurch-
fahrt (Quelle: SVI Optimale Geschwindigkeiten in Siedlungsgebieten, 2015). Damit liegt
weder ein Kapazitatsabbau (Art. 104 Abs. 2bis Verfassung des Kantons Zirich) noch
eine Beeinflussung des Verkehrs ausserhalb des Stadtgebiets (§28 kant. SSV) vor.

Der theoretische Zeitverlust von Tempo 30 gegentiber Tempo 50 betragt 4.8 Sekunden
pro 100 Meter. Effektiv ist der Zeitverlust jedoch viel geringer, weil innerstadtisch fast
nirgends gleichformig mit 50 km/h gefahren werden kann (Fussgénger, Einmindungen).
Als Faustregel kann eine Fahrzeitverlangerung von 2s/100m veranschlagt werden
(Quelle: SVI 2015/004, Oktober 2019). Auf dem insgesamt ca. 500 m langen Strassen-
abschnitt der Friesstrasse ist somit mit einem Zeitverlust von rund 10 Sekunden zu
rechnen.

In der Praxis hangt die effektive Fahrzeit hingegen vom Verkehrsaufkommen sowie der
Lichtsignalanlage ab, sodass die Fahrzeitverlangerung geringer ausfallen wird und im
Verhaltnis zur Gesamtreisezeit zu vernachlassigen ist.

Nachteile OV Die Temporeduktion hat keine Auswirkungen auf den ov.

Tab. 4: Vor- und Nachteile von Tempo 30

Fazit: Tempo 30 hat keine unzumutbaren negativen Auswirkungen. Die verlangerten Fahr-
zeiten fur MIV vermdgen die positiven Auswirkungen der Temporeduktion fir den Ge-
sundheitsschutz nicht zu Gberwiegen.

In Abwagung all dieser Vor- und Nachteile wird Tempo 30 in der Friesstrasse als ver-
haltnismassig beurteilt.
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Strassenlarmsanierung Friesstrasse

Larmarme Strassenbelage (LAB):

Bei einem larmarmen Belag ist von einer verkirzten Lebensdauer um den Faktor zwei bis drei
auszugehen. Der haufiger notwendig werdende Belagsersatz kostet und fuhrt zu Behinderun-
gen durch Baustellen. Tempo 30 stellt auch unter Einbezug der Kosten die mildere Mass-
nahme dar und ist der Massnahme LAB vorzuziehen.

Vorliegend genugt die Temporeduktionsmassnahme zur Einhaltung der IGW entlang der
Friesstrasse (Abschnitt Schaffhauserstrasse (Bhf. Oerlikon) bis Schaffhauserstrasse (Neu-
brunnenstr.)) nicht. Gemass Stadtratsbeschluss Nr. 334/2022 (Tiefbauamt, Strassenlarmsa-
nierung, Einsatz, Einbau, Betrieb und Unterhalt larmarmer Belage) wird zu einem spéateren
Zeitpunkt im Rahmen eines notwendig werdenden Strassenbauprojekts auf der Friesstrasse
(Oberbau- oder vollstdndige Belagserneuerung) der Einbau eines LAB geprift und — sofern
keine spezifischen Grinde dagegensprechen — umgesetzt.

Larmschutzwéande (LSW):

Massnahmen, welche die Larmentstehung verhindern oder verringern sind gegentber Mass-
nahmen, die lediglich die Larmausbreitung verhindern oder verringern, vorzuziehen.

Im Rahmen des Larmsanierungsprojekts fur den Stadtkreis 11 wurde die technische Machbar-
keit und/oder die Stadtbild-Vertraglichkeit einer LSW entlang der Friesstrasse (Schaff-
hauserstrasse (Bhf. Oerlikon) — Schaffhauserstrasse (Neubrunnenstr.)) verneint. An dieser
Beurteilung hat sich seither nichts gedndert.
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Strassenlarmsanierung Friesstrasse

Zukunftige Larmbelastung (Art. 37a Abs. 1 LSV) und Antrag auf Anderung der beste-
henden Sanierungserleichterungen vom 07.02.2018:

Das vorliegende Projekt zeigt nachfolgend in Abbildung 1 sowie Tabelle 5 auf, inwiefern Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwerte trotz der geplanten Temporeduktion auch in Zukunft
nicht vermieden werden kdnnen. Auf der Friesstrasse, Abschnitt Schaffhauserstrasse (Bhf.
Oerlikon) bis Schaffhauserstrasse (Neubrunnenstr.), bleiben die Immissionsgrenzwerte wei-
terhin bei 27 Gebauden berschritten. Die Friesstrasse benétigt deshalb Anderungen der be-
stehenden Sanierungserleichterungen vom 07.02.2018 gemass Art. 17 USG, Art 14 LSV. Er-
leichtert werden sollen die Larmbelastungen gemass nachfolgender Tabelle 5. In diesem Um-
fang wird die Aufhebung der bestehenden Sanierungserleichterungen vom 07.02.2018 und
Ersatz mit den vorliegenden Sanierungserleichterungen beantragt.
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Abb. 1: Gebaude mit Uberschreitungen der Belastungsgrenzwerte der LSV auf dem Strassenabschnitt
Friesstrasse (Bereich zwischen Schaffhauserstrasse (Bhf. Oerlikon) bis Schaffhauserstrasse (Neubrun-

nenstr.))
LEGENDE:
) Temporeduktion auf 30 km/h
|:| Immissionsgrenzwert < Beurteilungspegel (Lr) < Alarmwert — 5 dB(A)
|:| Alarmwert — 5 dB(A) < Beurteilungspegel (Lr) < Alarmwert
. Beurteilungspegel (Lr) = Alarmwert
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Strassenlarmsanierung Friesstrasse

Friesstrasse:

Schaffhauserstrasse (Bhf. Oerlikon) —

Schaffhauserstrasse (Neubrunnenstr.)

Lr 2040 [dB(A)]
o o Tg N
302067571 Binzmihlestr. 38a Binzm38a SE6837 Il W/B 663 = 595
172705 Eisfeldstrasse 6  Eisfe6  SE01069 Il W/B = 618 574
172712 Eisfeldstrasse 8 Eisfe8 ~ SE00473 Il W/B = 617  57.3
172714 Friesstrasse 8 Fries8 ~ SE02139 Il W/B | 671 | 5938
302067568 Friesstrasse9  Fries9 ~ SE6837 Il W/B = 635 = 584
302067569 Friesstrasse 11 Friesll ~ SE6837 Il W/B = 630 581
172715 Friesstrasse 12 Friesl2 | SE02172 Il WB | 624 577
172717 Friesstrasse 16 Fries16  SE02133 Il W/B = 622 576
172702 Friesstrasse 21 Fries2l  SE00589 Il W 619 575
302063910 Friesstrasse 22 Fries22 ~ SE02825 Il W/B 618 = 57.3
172684 Friesstrasse 24  Fries24  SE00596 Il W/B = 616 57.2
172685  Friesstrasse 25  Fries25 ~ SE00529 Il . W/B = 618 574
172686 Friesstrasse 26 Fries26  SE00260 Il . W 614 570
172687 Friesstrasse 27 Fries27 | SE00593 Il | . 620 577
172690 Friesstrasse 31 | Fries31 | SE02408 Wl | W | 621 | 57.8
9001490  Friesstrasse 32  Fries32  SE00556 Il W/B 621 577
172671 Friesstrasse 33 Fries33  SE00219 Il W 613  57.0
172673 Friesstrasse 35 | Fries35 | SE00221, Wl | W | 620 | 576
172675 Friesstrasse 39 | Fries39 | SE00935 Il | W/B | 625 | 581
172676 Friesstrasse 40  Friesd0  SE00670 Il . W 623 579
172677 Friesstrasse 42 Fries42 | SE0067L Il | W 627 581
172667  Friesstrasse 43  Fries43  SE00538 Il | W/B = 629 585
172668 Friesstrasse 44 | Friesd4 | SE00715, Il | W/B | 631 | 586
172669 Friesstrasse 46 | Friesd6 | SE00716 Il | W/B | 629 | 583
172670 Friesstrasse 47 | Fries47 | SE00537 Il | W | 632 | 587
172652 Friesstrasse 48 | Friesd8 | SE00717 | Wl | W | 629 | 583
172651 Friesstrasse 50 | Fries50 | SE00718 Il | W | 629 | 582

EGID Adresse ID §Parz. Nr ES Nutzung

=

Tab. 5. Gebé&ude, an denen im Sanierungshorizont 2040 mit Massnahmen gegen die Larmentstehung noch Uber-

schreitungen der Belastungsgrenzwerte der LSV auftreten

LEGENDE:

ES = Empfindlichkeitsstufe

Lr = Beurteilungspegel (Immission) im Sanierungshorizont 2040 / fett = IGW ist Gberschritten
W=Wohnen, W/B=Mischnutzung, B=betriebliche Nutzung

Tg/Na (Tag = 06 — 22 Uhr / Nacht = 22 — 06 Uhr)
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Strassenlarmsanierung Friesstrasse

Bei einem Gebaude kénnen die Immissionsgrenzwerte zukinftig mit der vorgesehenen Ge-
schwindigkeitsreduktion eingehalten werden. Fir die Sanierungserleichterungen vom
07.02.2018 wird im vorliegenden Projekt daher deren ersatzlose Aufhebung beantragt. Dies
betrifft das Gebaude geméass folgender Tabelle 6:

EGID Adresse

172645 Grinhaldenstrasse 19

Tab. 6: Gebaude, fur welches die Aufhebung der Erleichterung beantragt wird
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